Porlaszt6 beallitas ellefirzé Gveggyertyaval

A gépjarnmivek tzemében fellépterhelések értelemszien igénybe veszik az alkatrészeket.
Egyuttes hatdsaik eredményeként kisebb-nagyobbddatwaltozasok vagy beavatkozassal
megszintethét valtozasok lépnek fel: A janinhasznalata folyaman mindig szamitani kell
emellett varatlanul jelentkéz az lUzemet hatranyosan befolyasolé hibakra is, lyake
gyartasi méretszorasok, technolédgiai fogyatékodsaspakszditlen tzemeltetés, rendkivili
idojarasi viszonyok stb. kovetkezményei. A természetbasznalddas és a varatlan hibak
folytan a kifogastalan tiszaki allapotot csak tervsfiemegebz6 karbantartassal és allando
ellensrzéssel lehet fenntartani.

Ellenérzések és beallitasok

A futasteljesitményhez és azgrakokhoz kotott karbantartasbiebsok alapjan szamotiév
szerebmunkaval kell az ellefrzéseket és a bedllitAsokat elvégezni. lgen gyalean
tobbletmunkat, felesleges megbontast vagy szétéseigényel, s emiatt tdbbnyire csdkken
az élettartam. A technikai kiszolgalas rendszereraszeti megebzé karbantartas elvére
épul. Ez a rendszer&tja a vizsgalatot akkor is, ha a gépjénuazetk érdemleges hibat nem
jelentenek, mivel igy mod van a legkisebb elvalsoragy beszabalyozatlansag kimutatasara.
llyen modon tehat az esetleges nagyobb méntéky rendkiviili niszaki hibdkat meg tudjak
elézni.

Az eloirt vizsgalatok végrehajtasat sziksegesse tesgy kiaemben a legtobb hibat csak
akkor lehet észlelni, ha hatasuk mar szaméttdléhany szazalékos teljesitménycstkkenést
vagy fogyasztasnovekedést még a tapasztalt gépjgmetk sem vesznek észre.
Készulékkel vagy riszerrel tudjak kimutatni azokat a viszonylag kib&hkat, amelyek
hatasat hagyomanyos maédon korfizenddszerekkel észlelni nem lehet. A diagnosztikai
eszk6zOk haszndlataval feleslegessé valik a mosmgy bdarab megbontasa, és olyan
miszaki jellemBk és bedllithsi adatok mérésére is lébéy nyilik, amelyek egyéebként
hagyomanyos eljarassal nem értékeiket

Az egyik igen fontos ilyen diagnosztikai feladat kenzinmotorok porlasztdinak
ellerdrzése. Gyakran panaszkodnak a motorok tulfogyaaaass teljesitménycsokkenésére.
A hiba feltarasa végett meg kell ilyenkor vizsgéngyujtas berendezést és a porlasztot. A
gyujtasi idpont ellerbrzése és bedllitAsa nem okoz kiléndsebb gondotagydmanyos
modszeii teljes elledrzéshez azonban a porlasztét le kell szerelni aom@i majd a
beszabalyozé probapadon hidraulikus mérések s@nadahajtjiak a porlasztdé bedllitaséat
végre.

Ujabban a hibamegallapitoshoz a porlasztét nemebizete; a motor nikodése
szempontjabol fontos benzin-levegkeverési arany megvaltozasat kodzvetett aton,
gazanalizator segitségével érzékelik. Ha ugyanis modosul a Ksvearany, aranyosan
megvaltozik a motor teljesitménye és fajlagos tmm®yag-fogyasztasa, s mas lesz a
kipufogogaz dsszetétele is.

A gazanalizator hasznalatanak alapja, hogy a kevar@ny valtozasaval a kipufogbégaz
tartalmazta szénmonoxid (CO), széndioxid fC8s oxigén (@ szazalékos mennyisége
megvaltozik, s ezt a gazoksvezet-képességének mérése vagy az égéstermékek utdlagos
oxidaciojanak meghatarozasa révén értékelni lehet.

E mddszer hatranya, hogy kdzvetett jelleglterjedését korlatozza, hogy a gazanalizator
megleheisen draga. likzefivé valt egy olyan porlasztévizsgalati médszer, mahso és
kbzvetlen aton szolgaltat eredményt. Jarhato Utldgzott, hogy a motor hengereiben
lejatsz6d6 égés langsziékovetkeztessenek a porlasztd helyes beallitag@riéngszin



megfigyelésére alakitottak ki &llendrzd UveggyertyateEz az eszkdz lehgté teszi, hogy az
égési folyamatot a motor kilonk®azemallapotaban kividlr ellensrizni lehessen.

A keverési arany és az égés

A benzinmotorok égési folyamata csak meghatarozoginzin-leveg koncentracio
tartoményban jatszodik le; ez az Ugyneveggtilladasi tartomanyA motor hengerében az
Osszesritett keverék égése a gyujtogyertya altal létretioszikratdl kiindulva bizonyos
sebességgel terjed a gyujtas hellyét keverék tavolabbi részecskéihez. Az égési sélgea
gyulladasi tartomany kézepén a legnagyobb, a tamgnszéle felé csokken
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1. dbra: Az égési sebesség a légviszony fliggvényében

Valtozasat dégviszonyvagy légfelesleg-tényéz(a) fliggvényében tintetjuk fel. Ez utébbi
fogalmon a tlzélanyag elégetéséhez rendelkezésre allo tevagnnyiségének viszonyat
értjlk az azonos tuzEnyag-mennyiség tokéletes elégéséhez szikségesselaigk
légmennyiséghez, mas szoéval

a= L/me

Ha a keverék a szikségesnél tobb temyagot tartalmaz, akkor dus kevefdgkrha
kevesebbet, akkor szegény keveé€keszelink.

A gyulladasképesség félshatdran a légviszonya = 0,53 (dus keverék), als6 hataran a
légviszony:a = 1,26 (szegény keverek). A legnagyobb égési sélgesz 1.abra alapjan=
0,85 légviszonyndl mutatkozik. A legnagyobb égésbességhez tartozik a maximalis
teljesitmeny.

Mi magyarazza, hogy a keverék csak ebbenik gyulladasi tartomanyban gyullad meg? Ha
tizebanyagban szegény a keverék, akkor a benzin-oxigéekoiaparok tulsagosan nagy
tavolsagra vannak egymastol.

A keletkezett lit ezek a kis részecskek veszik fel. Amikoréaahlegkozelebbi - de viszonylag
tavol levs - tizebanyag-oxigén molekulapérhoz jut, képtelen azt dlggéasi lbmérsékletre
felmelegiteni. Dus keverék képzésekor & bok anyagrészecske kozott oszlik meg.
Oxigénhiany miatt az oxigén-tisa@nyag molekulaparok tavol vannak egymastél és
oxigénhiany is fellép, s emiatt vagy elmarad, vaggeverékben el nem égett szénrészecskék
maradnak.



A benzin-leve§ keverési arany valtoztatasaval nemcsak az égbssség - s vele egyiitt a
teljesitmény -, hanem a langszin is valtozik. AgEzin megvaltozasat a keveréknek a
gyulladasi tartomanyon bellli égés iwségével lehet magyarazni. Ha elméletileg helyes a
keverési arany, akar a gaz-lebegkér a tuzélanyag-leved keverék égésekor a langszin
Bunsen-kék. Ha tuzé&hnyagban dus a keverék, akkor azbbl emlitett elégetlen
szénrészecskék a langot sérgara festik. Lehetsélggdsaz zemben l&yvjaré motoron is a
langszin alapjan értékelni a tigahyag-leved keverési aranyt, ha valamilyen modon az égeés
folyaman a hengerbe bepillanthatunk.

Kisérleteklél ismert, hogy a kilonféle tuz&nyag-leve§ keverékek, kulonbdz szini
langgal égnek. Mivel a langszin az égeés dedgére s igy a teljesitményre is jellémz
megfigyelésébl kdvetkeztetni lehet arra, hogy a motor adott @batszamon a maximalis
teljesitményhez képest mekkora teljesitményt salga
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2. dbra: A ldngszin hatdsa a motor teljesitményére és a tizeldanyagfogyasatdisra
A 2.abrdn feltintettik, hogy a langszin meghati#tozfordulatszamon milyen
Osszefuggésben van a teljesitménnyel és a ddmghg-fogyasztassal. A maximalis
teljesitményt akkor teljesiti a motor, amikor adgarine a narancssargabol a Bunsen-kékbe
csap at.
A minimalis tizebanyag-fogyasztas csak a tovabbi keverék-szegésgitéehei el, de ekkor
a teljesitmény mintegy 5 %-kal cstkken. A sarggsaim jellema a kisebb teljesitményre és
a nagyobb tizéhnyag-fogyasztasra. Ha modositjuk a langszin alapj&everési aranyt,
akkor a teljesitmény is, a tu#dahyag-fogyasztas is megvaltozik. A keverési araelyds
bedllitasdhoz tehéat lathatova kell tenni a minddaldl lezart hengerben az égési langszint.

Erre szolgél az ellémz6 Gveggyertya.

Ez az eszkdz a motor egyik hengerének gyujtégyjertyélyére csavarva a nagyfesziltség
gyujtokabelhez csatlakoztathatd. Hasznalatavalngdrben lejatsz6do égés - a langszin - az
Uvegszigetd segitségével megfigyelltee valik. Az ellerzé Uveggyertya a hagyoméanyos
gyujtogyertydhoz hasonlé moddon gyuljtia meg a kekadré Mivel a keverék minden
hengerben nagyjabdl azonos Osszeiételzért az Uveggyertyaval felszerelt hengerben



végbemefi égés szindth az egész motor tlzEnyag-ellatasanak nieégére, vagyis a
keverési arany helyességére kovetkeztetni lehet.

Az ellenérzé Uveggyertya

4. dgbra: Ellenérz6 iiveggyertya készlet

Valojaban tehat egy atlatszo szigéjelgyujtogyertyaval van dolgunk, amelyen belathatank
miikdddé motor hengerébe. Ezt az ellerd gyujtdgyertyat (3. és 4. abra) a motor gyertya-
fészkében a szabvanyos M14X 1,25 menetes betéieltik. A betétet a gyertyahazzal
menet koti 6ssze: a gyertyahaz és a betét koZAtétEmez szolgalja a tomitést.

A nikkel-mangan otvozetth készilt test-elektrodot a menetes betét szélesébbéhez
rogzitik; a testelektrod és a zsugoritott volfrainkésziilt kozépelektroéd betétje kozott 0,6
mm-es légrés van. Ez utobbi elektrodot boérszilikagszigetdl furatdba kbzpontositas utan
kilénleges nagy molekuldju epoxigyanta-aluminiumliggkomponensragasztéval rogzitik;

ez a ragasztdo 140 Cc-o$Kezelés és ldtés utan szilardul meg. A gyertyahazba hasonlé
ragasztoval 120 C°-okezelés utan rogzitik a borszilikat Uvegszigtel

Ez a szigetél az elledrzé Uveggyertya legkényesebb alkatrésze. Az lveggyerty
kialakitasakor ennek a megfélelnyaga jelentette a legnagyobb gondot. Uzemben a
hagyomanyos gyujtégyertya porcelan szidgeteslicsa mintegy 700 Cc°-osirhérsékletre
hevil fel. Mivel az lveg ilyendmérsékleten jo dvezetvé valik, az Uveggyertya Uzemeben
csak alacsonyabbdmérsékleti értékeket engedhettek meg. Avéghogy a limérséklet itt a
200 C°-ot ne haladja meg, a kdzépelektrod kiverdtdlyén az Uvegszigetdlhomoru kap
alakdra formaltak; ezt a szigetelést a fém gyedyateljesen koriulveszi. A borszilikat jol
viseli el a gyors bmérséklet-valtozasokat.
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3. dbra: Az ellendrzd fiveggyeriya szerkezete

Az liveggyertya segitségével a motort nagy fordeatokon is vizsgalni lehet. Atmenetileg
5000/min fordulatszam is megengedheartosan azonban nem ajanlatos 3500/min érték ol
menni, ugyanis az Uveggyertya nem Ulzemi, haneds@isan ellefrzési, beszabalyozasi
célokra szolgal.

Az ellervrzé Gveggyertyat a gépkocsi szerszamkészletében aabativkulccsal szerelik be.
Hasznélata étt meg kell gyzédni a gyudjtasi idpont bedllitAsanak helyessé&géMiutan a
motor az Uzemi émérsékletre hevilt fel, az egyik henger gyujtogyaét eltavolitjak, s
ennek helyére kerll az ellénzé Uveggyertya.

Ezutdn a motort Ujra inditjak és alapjaratofikidtetve a gyujtasi sorrendnek megfélel
idében minden hengerben létrejon az égeés, a vizsgalidrben pedig az égés langszine valik
lathatéva, ha a kdzépelektrodot korulgdwrgyari alaka Gvegre métegesen figyellink.

A nagyon dus keverék égésekor a lang szine fénggsshla a keverék szegényedik, a
langszin dlbb narancsséarga lesz, majd tovabbi szegényitésseeB-kékké valik. Arra a
pontra kell beszabalyozni, amelyen a dus keverégé&zyitése folytan a narancssarga szin
eltinik, és atcsap a Bunsen-kékre. A motor ekkor shaljgh a legnagyobb teljesitményt. Ha
a keverék tulsagosan szegény, akkor a langsiid eilagoskék, majd fehér arnyalatu lesz.

Beallité és ellerzé miiveletek

Az ellersrzé Gveggyertyaval végzettimeletekhez a vizsgalandd gépkocsit olyan helyrg/vag
helyiségbe kell allitani, ahol kiigényforras nem zavarja az értékelést. Ha ilyery heim all
rendelkezésre, akkor mintegy 150 mm hosszu ésXkimrd atmédji karton hengert kell az
ellendrzo Gveggyertyara hazni, s igy pontos kiértékelésaahetve.



Az alapjarat beallitasakor az Uzemmeleg motor fojtoszelepének allitbcsavardva
szabalyozzak be a motor fordulatszamat nagyjabdl-7®D/min értékre. Az ellémzé
Uveggyertya végeén lathato a vizsgalt henger langsMint az elz6kben mondtuk, ha a lang
sarga, akkor a vizsgalt motor dus keverékkel j@ava€ék szabalyozasu Uresjarati rendszerrel
ellatott porlasztokon az éramutato jarasaval megggyanyba, vagyis befelé kell forgatni az
alapjarati keverékképzcsavart. E rivelet kozben figyelve a lang szinét, a narancsbatga
Bunsen-kékbe vald atvaltozaskor a csavar forgatd@lsba kell hagyni. Ezen a ponton az
alapjarat jol beallitott.

Az Uveggyertya alkalmas a@iszoszint ellefrzéséres. llyenkor ebbb a motor fordulatszamat
2500-3000/min értékre kell beallitani. A langsziniegfigyelve, ha ez sarga vagy
narancssarga, akkor az Uszéban a benzinszint magadenkor a szintmagassagot
csokkenteni kell. Kékesfehér langszin mutatkozasalszintet emelni kell az Usz6hazban. Az
Uszoszint allitasat addig kell végezni, amig a $aing Bunsen-kék lesz. Atwelet utan az
alapjaratot be kell allitani.

Egy tovabbi nivelet, amelyre az Uveggyertya felhasznalhatyasitd szivattyu ellénzése
Tudvalewen gyorsitaskor a fojtoszelep hirtelen nyitasatfolya hengerekbe jutd keverék
elszegényedik. E jelenség oka, hogy a keresztmagypes ndvekedése miatt a Iégtorokban
az aramlasi sebesség csokken, s a viszonylag rdhéieebanyag-részecskék lemaradva
nem jutnak el a hengerbe. Ez a nem kivanatos gdeéppen akkor all & amikor a
motornak a jarrh gyorsitdsahoz a részterhelési keveréknél dusamyddae volna sziksége.
A gyorsitaskor fellép benzinhianyt pétolja a gyorsitd szivattyl befecslezte mennyiség.
Ha 1000/min fordulatszamon a ol (k©dé gyorsitd szivattyu fojtdszelepét hirtelen
lenyomjuk, a langszin rovid dde narancssargara valtozik. Ha nem igy torténnék,as
Bunsen-kék lang kékes-fehérre médosul, akkor agigmzivattyd nem dkodik. A gyorsito
szivattyl nfikodtet) rendszerének vizsgalata és a hiba elharitdsa agativeggyertyas
ellensrzést meg kell ismételni.

Ugyancsak az Uveggyertyas modszerrel lehstivatots ellerérizni. Az Gzemmeleg motort
2000/min fordulatszdmmal jaratva és a szivatot mgh@dasodpercig fkodtetve kell ilyenkor

a langszint figyelni. Ha ez @& séarga, akkor a szivatorendszer jdikodik. Valtozatlan

langszinnel a szivatorendszer hibas.

Motorhibak megallapitasa Uveggyertyaval

Ilgen egyszdien allapithatok meg gyujtasi rendellenességekmikor a vizsgélt hengerben a
lang nem lathato vagy csak ritkan villan fel, ggdkimaradassal van dolgunk. Ha a tobbi
hengerben is hasonlo6 jelenség észlélhekkor az egész gyujtasi rendszerben van zavar, ha
csak egy hengerben marad ki a gyujtas, akkor earmeingernek a gyujtérendszere hibas.

A kondenzatorok meghibasodasi@hér felvillanasok jelzik, amelyek minden hengarb
megfigyelhetk. A beégett szeleppel {tkodé hengerben szabdlytalan, kevert #z(sarga-
kék) felvillanasok figyelhétk meg, amelyek szine eltér a hibatlan szeléengerekben
megfigyelhed langszindl.

Az ellervrzé Gveggyertyaval meghatarozhatdopott hengerfuratahol az olaj az égéstéerbe
juthat. Alapjarati fordulatszamon kisebb méttékz olaj felhordas nagyobb fordulatszamon
(fokeppen gyorsitaskor) sargas-narancsstéingot lehet megfigyelni.

A légsZirég allapotérais kdvetkeztetni lehet. Ha a porlaszté Uszosziggéalapjaratat leszerelt
légsAirével allitjak be, tiszta 1égsrot helyezve a porlasztéra, a langszin nem valtddiks
az eredmény eltoéaott légstrével: ha ilyent helyeznek a porlasztora, akkor a dgumkeék
lang sargara valtozik.

Az liveggyertyas ellefirzések fontossaga



Az eddigi Uveggyertyas vizsgalatok tapasztalataipjah megallapithaté volt, hogy az
ellendrzott gépkocsik nagy része dus keverékkel Gizerhelbssz beallitds csokkenti, a motor
élettartamat, a dus keveréekkel Uzetnalotor égéstermékeiben a megengedettnél nagyobb
mennyiségben tartalmaz az egészségre karos szériahmnoes szamottéden megh a
tizebanyag-fogyasztas.

Gyakorlati adatokkal bizonyithatd, hogy a dus kélkel Uzemel rosszul beszabalyozott
motor élettartam csokkenése jelentékenyen novelizemkoltségeket. Ezekhez jarulnak a
tobblet tizedanyag-fogyasztasbdl szarmazo koltségek. A lévaennyezés szempontjabol
karos szénmonoxid kibocsatas is igen nagy gondok.oKlagyvarosokban a gépkocsiktol
szarmazik a leveipen talalhaté szénmonoxid 70-96 szazaléka, a shé@gdnek 50-70%-a és
a nitrogénoxidok 40-60%-a. Megfedel beszabalyozassal a benzinlizengépkocsik
kipufogégazaiban a szénmonoxid tartalom az egyhd@naecsokkenthét

Az ellerdrz6 Uveggyertyaval beallitott kedwezkeverési arany 7-14%-kal csokkenti a
tizebanyag-fogyasztast. Annak figyelembevételével, hapyiveggyertya kereskedelmi ara
300 Ft korul van, beszerzése — 7%-0s ttm®yag megtakaritassal szamolva - egy atlagos
személygépkocsi 10 ezer kilométeres, tehergépkoeser kilométeres futdsa utan megtértil.
Mivel egyetlen elletirzé Gveggyertyaval tébb gépkocsi is kiszolgalhatdzhakta elnyess
€s nagyon gazdasagos. Egy8dazelhebsége révén nemcsak a szakképzett sderbhnem

a gépkocsivezék is kulondsebb nehézség nélkil elvégezhetik azgedalgy szakértelmet,
hozzaértést ésimzereket igénygl miveletet: a porlasztok beallitasat.

VEREB TIVADAR okl. kozlekedésmérnok

Ellenérzé Uveqgyertya alkalmazasa a néphadseregi benzinmotw
gépjarmiivekhez

A Magyar Néphadsereg technikai kiszolgalasi renddmn napjainkban egyre nagyobb
szerepet kapnak a diagnosztikai eszk6zok, melyekigeget adnak a gyors hibafelismerésre
és ebsegitik a fontos beszabédlyozdsokat, léhet teszik a gazdasdgos Uzemet, a
meghatarozott szitithadrafoghatosagot és a geépjarrachnikai eszkdzok tervezett ideig

tortérd rendszerben tartasat.

Az eddigi tapasztalatok a diagnosztikai eszkdzOkalalazasi korének kiterjesztését

indokoljak. E torekvés csak akkor tekinthstkeresnek, ha az tjonnan rendszeresitésreskertl
eszkdz olcsO, egysZem kezelhét és teljesiti mindazon kovetelményeket, melyet vele
szemben tamasztanak.

A gazdasagi szempontok mellett fontos télyez eszkdz egyszer- esetleg tabori
korilmények kozoétt vald - kezellisege. Az Ujabb eszkdzok koziul azok berendezése
célszeti, melyek kezelése nem igényel kilonleges szakéetelmele a javitorthely
szerebje, Ht esetenkent a vizsgalando berendezés (példaykags) vezeije is dolgozhat.

Az ilyen egyszdf és olcsé diagnosztikai eszkdz j6 példaja a benziorok porlasztéinak
bedllitasara szolgalé ell&zs Uveggyertya, melynek szerkezetéveljikidési elvével



folyoiratunk egyik korabbi szamabamidditechnikai Szemle 1974. 3/4. szam, 103. dldal
részletesen foglalkoztunk.

Jelen cikkink azoknak kivan segitséget adni, akiképhadsereginkben megtalalhato
benzinmotoros gépjariimek porlasztoinak beallitAsat végzik, a kereskeddétrgalomban
beszerezhétellersrzé Uveggyertyaval. A mondott célbol adjuk kdzre eketty kisérleteink
modszereit €s eredményeit.

Kisérleti mérések

Az ellertrzé6 veggyertyaval végrehajthaté porlaszté beszabab/orechnoldgidjanak
kidolgozasara, valamint a kapott értekek alapjammetor tlzebanyag-fogyasztasara és
szénmonoxid kibocsatdsanak ellerésére tobb gépjafitipus benzinmotorjan hajtottunk
vegre kisérleteket. Ezek a kovetkkzoltak:

- Lada-1200;

- Lada-1500;

- Polski Fiat 1500;
- GAZ-24, Volga;
- Nysa--521,;

- UAZ-469;

- ZIL-131:

- Ural-174D;

- GAZ-66.

Ezeket minden tipusnal a gyujtasi rendszer éitegsével és a gyujtasidpont beallitasaval
kezdtik.

Az (veggyertyaval tortén mérések eredményeinek elierésével egyiében végeztink
tiizebanyagfogyasztas-méréBUF-1 tranzisztoros tlizéhnyagfogyasztas-mgkészilékkel.

A CO-térfogatszazalék méréddlFRALIT-T infra-gazelemével tortént. Minden felvett
meérési pont harom mérés atlagértékét mutatja. Aésedet minden tipusnal alapjarati
fordulatszamon (500~800 f/min) az atcsapasi porkealtik. Ezutan a keverékszabalyozo
csavar 1/4 fordulattal (90°-kal) tori@rbe-, majd kicsavarasaval rogzitettiik a langszin, a
tlizebanyag-fogyasztas és a CO-térfogatszazalék értékeit.

A mérések eredményeként, a vizsgalt tipusoknaefeldatok szerint, az optimalis bedllitas
az atcsapasi ponttdl a keverékszabalyoz6 csavarfdt@lulattal az Oramutaté jarasaval
megegyeé irAnyba torté becsavardsakor adodott. A titmelyag-fogyasztas és a CO-
tartalom értékelhésége miatt az alapjarati fordulatszamot a tipukiat @€rtékre allitottuk, és
a meérés soran mindvégig ezen az értéken tartddtakaximalis alapjarati fordulatszam ennél
a beallitasnal adddott. Tovabbi szegényitésre amatakirozott, egyenetlendl jart.

Az atcsapési ponttdl kifelé csavarva a keverékdyabd csavart, nem tapasztaltunk sem
tarakinozast, sem a fordulatszam jelentos csokkenEbldl adodik, hogy a flilre beallitott
kocsik szinte kivétel nélkil dus keverékre voltasbabalyozva. Az optimalis bedllitas utani



futdprobak soran a gépkocsivadlet minden esetben a kocsi gyorsuld képessegenek
javulasaradl és konryindithatésagarol szamoltak be.

Személygépkocsik

A harom kisebb lokettérfogatu személygépkocsi (LA@80, Lada 1500 és a Polski Fiat
1500) adatait a diagramokrdl a jelzett bedllitasitpn (atcsapas uténi 1/4 fordulattal téétén
szegeényités) leolvastuk. A kovetk&et tapasztaltuk: a tuzenyag-fogyasztas Lada
tipusoknal 1,1/h, a Polski Fiatnal 1,8 1/h, szemberkeverékszabalyozd csavarnak az
atcsapasi ponttdl 1,5 fordulattal toréekicsavarasakor ugyanezen a fordulatszamon nierhet
1,8-1,9 1/h, illetve 3,2 1/h fogyasztassal. A C@alam 1%-os értéke j0 bedllitdsnal a
megengedett szint alatt volt. A keverékszabalysavar 1/2-1 fordulattal tortérkicsavarasa
10 térfogatszazalékon CO-koncentratumot eredmeéttyé€re 2., 3. abra.

Az Nysa, UAZ-469, és a GAZ-&% tipusok Osszehasonlitasa a them®yag-fogyasztas
tekintetében a nagyobb I6kettérfogat miatt némiteagasabb értéket, de jellegében hasonlo
mértéki emelkedést mutatnak. A CO-tartalom e tipusoknal tBrfogatszazalékos értéket
jelez. A 10 térfogatszazaléek CO-tartalom a keverékalyoz6 csavarnak az atcsapasi ponty
tal 1/2 fordulattal tortéh kicsavarasakor adodik ( 5., 6. abra.

Tehergépkocsik

A tehergépkocsik motorja 8 hengeres V elrendézésen motorok beallitasa gazanalizéatorral
nem oldhaté meg tokéletesen, ugyanis a jobb é3 helgersor kilon alapjarati rendszerrel
van ellatva. E motorokat csak két ellexr Uveggyertyaval lehet beallitani. A bedllitas
menete annyiban kilénbozik a soros motorokétolyhtigelészor az egyik hengersort kell
beallitani (a hozza tartozé keverékszabalyozé cealyaMiutan ennél a hengersornal az
atcsapas utan 1/4 fordulattal becsavartuk a keseafldlyoz6 csavart és a langszin Bunsen-
kék lett, ratérhetiink a masik hengersor hasonlosaerdel tértéé beszabalyozas sora. Az
abradkbdl megfigyelhét hogy az optimalis beallitAson méheB-4 1/h tlzelanyag-
fogyasztas a rossz beallitasnal16,5-8,41/hsraAnCO-tartalom optimalis beallitasnal 0,7-1,8
térfogatszazalék. A keverékszabalyozé csavarokrmakitasapasi ponttdl egy fordulattal
tortérd kicsavarasa esetén a CO-tartalom 8 térfogatsiaftdéeemelkedik 7., 8., 9. abra.

Az ellerbrz6 (Oveggyertyaval, tlzéanyag-fogyasztdas méréssel és CO-tartalom
meghatarozassal végzett ebler) vizsgalatok eredményei egyértdélem bizonyitjak, hogy a
meérések céljara kivalasztott jafmeknél az elleérzé Uveggyertyaval a porlasztok alapjarati
Uzemmodban beszabdalyozhatok. A kilenc kulowbtipusi gépkocsi adatai azt mutatjak,
hogy optimalis bedllitasnal a tl#ehyag-fogyasztas érteke alapjaratban ketkmezalakul,
szemben a rossz bedllitAssal, amikor a Sdrglag-fogyasztas 100-kal is emelkedhet.
Bizonyithatd a mérések alapjan az is, hogy a naiipan olyan fontosnak itélt, a
kornyezetszennyezést okozé CO-kibocsatds a bereiitizmotoroknal az ellefrzo
Uveggyertyaval tort@hporlaszto beszabalyozasaval 1-2 térfogatszazaiékré szorithato le.

A mérés korulményei

A kisérletek soran megvizsgaltuk, hogy befolyaselmmeérést, ha nem ugyanazon hengerben
végezzik a langszin vizsgalatot. Négy dilei Uveggyertyaval vizsgaltuk egyszerre a
motorban lejatsz6do égésfolyamatot. A keveréksyahal csavarral torténkeverékdusitasra
€s -szegényitésre néhany fokos elforgatasi kil@geséeagalt minden henger langszine.

Ha az egyik hengerben sarga - Bunsenkékiisaiicsapas volt, akkor altalaban a tdbbi
hengerben is atcsapas volt lathaté. Olyan hengemélynél még sarga vagy kék volt a
langszin, 10-15°-0s keverékszabalyoz6 csavar elfésga az atcsapasi szint kaptuk. A mérés



menetét és eredményét tekintve tehat nem okoz éra) hogy melyik hengert vizsgaljuk.
Célszetien azt a hengert kell kivalasztani a vizsgalatraglgiknél a gyertyara tortén
merbleges ralatas (vagy tukorrel tortemegfigyelés) a legjobb.

Altalanosit6 eredmények

A kulonbo® tipust gépkocsikon végzett vizsgalatok eredmémgeietkeztetni engednek
arra, hogy ezeknél a tipusoknal kapott téaelag-fogyasztasi és CO-tartalom értékek a tobbi
tipust benzinmotorra is &altalanosithatéan elfogtidthaBebizonyosodott az is, hogy a
vizsgalatok és beszabalyozasok végrehajtasahoeretegs megbizhato eszkoz ez eiexd
Uveggyertya. AV elrendezés motoroknal pedig elengedhetetlen, ugyanis géazzitaliral
ezen tipusok porlasztd a két alapjarati keverélgeerd miatt-mivel ezek egy
kipufogorendszerre dolgoznak - nem értékélblet Az ellerdrzé Uveggyertyaval tortén
porlaszté beallitas éhye a gazanalizatorral szemben az, hogy az utdbdk bdizonyos
idokésedelemmel (15-23 s) érzékeli a keverési aranipa#sat, mig az Uveggyertya a
keveréket azonnal az égeés sziildbszi ertékelhélvé. A gazanalizator ara kdzel szazszorosa
az ellerdrz6 Uveggyertyaénak.

A porlaszték Ulveggyertyaval valé beszabalyozasalak miszakilag bizonyitott. Az ezt
koveth mérések eredményei a tizmhyag-fogyasztas és a CO-tartalom cstkkenéséttatutat
A CO-tartalom csotkkentése orszagos szinten kiekithyezetvédelmi feladat, ugyanis a
nagy varosokban a levélgen talalhatd szénmonoxid 70-96%-a a gépkocsik#éiinsazik.

Benzin megtakaritas

A tuzebanyag-fogyasztas csokkentésének gazdasagossatjidoldaténs vizsgalata igen
kedved képet ad. Vegyink alapul egy évenként 20 000 Kuatét személygépkocsit. Ennek
motorja atlagosan 10 I-t fogyaszt 100 km-enként, alagosan naponta 20 percet jar
alapjaratban. Rosszul beszabalyozott porlasztova@6 0 benzint, jol beszabalyozott
porlasztéval 0,36 litert fogyaszt. A killdnbség €iegesen elfogyasztott benzin) 0,4 I. Evi
300 nappal szamolva ez 120 1 évenkeént.

A részterhelési tartomanyban j6 beallitas esetérzethanyag-fogyasztas 7%-kal csokken. A
20 000 km-re @sfogyasztas 2000 1. Ennek 7 %-a (csokkenés) 14@nként. igy az 1 év
alatt megtakaritott benzinmennyiség 120-1-140 = 26z a benzinmennyiség 2600 km
tovabbi at megtételéhez elegénd

Hasonlé szamitast végezve egy benzinizerhergépkocsira, amelynek az évi futasa 30 000
km, és 100 km-re éstlizebanyag-fogyasztasa 52 |, azaz 7%-os tim@®yag-csokkenéssel
szamolva egy év alatt a tigahyag-megtakaritas 2467 |.

Az ellerrzé Uveggyertya tehat egysteres alkalmas eszkdéz a benzintzemmotorok
porlasztéinak ellefrzésére és beszabalyozasara. Mérések sorozatayibitizn hogy
segitségével az optimalis tigahyag-fogyasztas bedllithatd, az égésterméekeklvénGO-
térfogatszazalék pedig a®it érték ala szorithato.

Az Uveggyertyaval vald bedllitas kozvetett eredneéémt pedig novekszik a motor
élettartama, mert koztudott, hogy a rossz bedllitadlis keverék a motor élettartamat
csokkenti.

Veréb Tivadar mérnok alezredes



